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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unrterlagen e nt no m men 

© Struktur fur einen Vorderwagen eines Kraftfahrzeugs, insbesondere Personenkraftwagen 

© Eine Struktur fur einen Vorderwagen (1) eines Kraft- 
fahrzeuges, insbesondere Personenkraftwagen, mit ei- 
nem in Hohe eines Stofcfangers (5) angeordneten, vorde- 
ren Langstrager (6), der bis an eine zwischen Fahrgast- 
raum (3) und dem Vorderwagen (1) angeordneten Stirn- 
wand (2) herangefuhrt ist, und mit einem in Hohe eines 
Bodenbleches (24) des Fahrgastraumes (3) angeordne- 
ten, hinteren Langstrager (9), ist dadurch gekennzeichnet, 
dafc in einer Ebene unter dem ersten vorderen Langstra- 
ger (6) etwa in Hohe des hinteren Langstragers (9) ein 
zweiter vorderer Langstrager (10) vorgesehen ist, der sich 
am hinteren Langstrager (9) uber einen Hilfsrahmen (12) 
abstutzt, der durch raumlich voneinander beabstandete 
Befestigungspunkte (28, 29) gelagert ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Hrfindung betrifft eine Struktur fur einen Vor- 
denvagen eines Kraftfahrzeugs, insbesondere Personen- 
kraftwagen. mil einem in Hohe eines StoBfangers angeord- 5 
neten, vorderen Langstrager, der bis an eine zwischen Fahr- 
gastraum und dem Vorderwagen angeordneten Stimwand 
herangefuhrt ist, und mit einem in Hohe eines Bodenblechs 
des Fahrgastraums angeordneten, hinteren Langstrager. 
[0002] Eine solche Struktur fur einen Vorderwagen ist 10 
durch die HP 0 693 414 A 1 bekannt geworden. Bei dieser 
Struktur ist der vordere Langstrager, der gleichzeitig den un- 
tersten Langstrager ini Bcreich des Vorderwagens bildet, 
deutlich oberhalb eines Bodenblechs als unter Begrenzung 
des Fahrgastraumes angeordnet. Dieses ist allgemein iiblich, 15 
da der vordere Langstrager stets in der Hohe eines vorderen 
StoBfangers angeordnet ist. Er soil im Fall eines Verkehrs- 
unfalls die auf den StoBfanger wirkenden Krafte aufnehmen. 
[0003] Zwischen den linken und rechten vorderen Langs- 
trager ist bei der Struktur nach dem Stand der Technik eine 20 
Mulde fur ein Reserverad eingehangt. Das Reserverad selbst 
liegt in der Mulde unterhalb der durch die vorderen Langs- 
trager definierten Ebene. Die Langstrager selbst sind bis an 
eine Stirnwand zwischen Vorderwagen und Fahrgastraum, 
auch als Spritzwand bezeichnet, gefuhrt. Ein schrag nach 25 
unten gefuhrter Zwischen trager verbindet den vorderen 
Langstrager mit unterhalb des Bodenblechs des Fahrgast- 
raums angebrachten Bodentragern. Crashkrafte konnen von 
hier gegebenenfalls iiber das Bodenblech in seitliche 
Schweller (hintere Langstrager) ubergeleitet werden. 30 
[0004] Bei der Struktur nach dem Stand der Technik ist 
aufgrund der Anbringung des vorderen Langstragers an der 
Spritzwand und iiber dem Hilfsrahmen an dem unteren Bo- 
dentrager im FaNe eines Verkehrsunfalls die Gefahr gege- 
ben, daB der hintere Befestigungspunkt des vorderen Langs- 35 
tragers durch die Crashkrafte nach oben hinten gednickt 
wird. Das in der Reserveradmulde liegende Reserverad kann 
hierdurch gegen das iiblicherweise in Fahrtrichtung hinter 
der Reserveradmulde angeordnete Lenkgetriebe stoBen und 
hierdurch zu einer Intrusion des Lenkrades in den Fahrgast- 40 
raum und somit zu erheblichen Verletzungen des Fahrers im 
Brustbereich fiihren. 

[0005] Hiervon ausgehend liegt der Erfindung das Pro- 
blem zugrunde, eine Struktur fur einen Vorderwagen vorzu- 
schlagen, bei der im Falle eines Verkehrsunfalls eine Intru- 45 
sion des Lenkrades in den Fahrgastraum vermieden wird. 
[0006] Zur Losung dieses Problems ist die erfindungsge- 
maBe Struktur dadurch gekennzeichnet, daB in einer Ebene 
unter dern ersten vorderen Langstrager etwa in Hohe des 
hinteren Langstragers ein zweiter vorderer Langstrager vor- 50 
gesehen ist, der mit dem hinteren Langstrager uber einen 
Hilfsrahmen verbunden ist, der durch drei raurnlich vonein- 
ander beabstandete Befestigungspunkte gelagert ist. 
[0007] Die Crashkrafte werden somit nicht nur durch den 
oberen vorderen Langstrager, sondern auch durch den unte- 55 
ren vorderen Langstrager aufgenommen. Der von dem unte- 
ren Langstrager aufgenommen Anteil der Crashkrafte wird 
an den Hilfstrager weitergeleitet, der diese sodann in den 
hinteren Langstrager (Schweller) einleitet. Die raurnlich ge- 
spreizte Lagerung des Hilfsrahmens bewirkt dabei, daB das 60 
Reserverad bei einer Verschiebung nach hinten zuverlassig 
unter dem Lenkgetriebe hindurch taucht. Das Reserverad 
stoBt somit nicht mehr gegen das Lenkgetriebe, so daB auch 
keine Lenkradintrusion mehr bewirkt wird. 
[0008] Nach einer konstruktiven Ausgestaltung der Erfin- 65 
dung ist der Hilfsrahmen iiber einen hinteren Befestigungs- 
punkt mil dem hinteren Langstrager und iiber einen oberen 
Befestigungspunkt mit dem oberen Langstrager und/oder 
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dem hinteren Diagonaltrager verbunden. Dabei stutzt sich 
der untere Langstrager iiber cine fliegendc Lagerung am 
Hilfsrahmen ab. Der obere Befestigungspunkt ist vorzugs- 
weise im Bereich der Verbindung zwischen dem oberen 
Langstrager und dem hinteren Diagonaltrager angeordnet. 
[0009] Der Hilfsrahmen kann an seinen Befestigungs- 
punkten mit den angrenzenden Rahmenteilen verschweiBt 
oder verschraubt sein. Eine giinstige, elastische Befestigung 
ergibt sich, wenn der Hilfsrahmen an einigen oder alien Be- 
fesligungspunktcn iiber harte Gummipuffer mil den angren- 
zenden Rohbaustrukturteilen verschraubt ist. Die fliegende 
Lagerung des unteren Langstragers am Hilfsrahmen ver- 
krallt sich nach einer weiteren Ausbildung der Erfindung im 
Crashfall zu einem weiteren Befestigungspunkt. Die vor- 
dere, fliegende Lagerung und der hintere Befestigungspunkt 
lassen sich femer gunstig zum Anbringen eines Lenkers fur 
das Vorderrad nutzen. 

[0010] Der Hilfsrahmen besteht aus einem linken und ei- 
nem rechten Hilfsrahmenteil. Diese sollten zum Erzielen ei- 
ner groBeren Quersteifigkeit durch eine Quertraverse mit- 
einander verbunden sein. Hierdurch ergibt sich zudem eine 
groBtmogliche raumliche Spreizung der Befestigungs- 
punkte. Ferner hat die Quertraverse die Funktion eines 
strukturverstarkenden und verbindenden Teils, welches das 
Lenkgetriebe und den Querlenker aufnehmen kann. 
[0011] Vorzugsweise fluchtet der zweite vordere (untere) 
Langstrager und der hintere Langstrager miteinander. Hier- 
durch werden die auf den vorderen Langstrager einwirken- 
den Crashkrafte direkt in den hinteren Langstrager weiterge- 
leitet. 

[0012] Nach einer konstruktiven Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist der vordere unter Langstrager aus einem Boden- 
blech des Vorderwagens durch Tiefziehen geformt. Der in- 
soweit als ein (nach unten offenes) U ausgebildete Langstra- 
ger kann durch ein Deckblech verschlossen werden, wo 
durch der Luftwiderstandsbeiwert des Unterbodens verrin- 
gert wird. 

[0013] Weiterhin ist es zweckmaBig, wenn der erste vor- 
dere (obere) Langstrager und der untere Langstrager an ih- 
ren, in Fahrtrichtung des Kraftfahrzeugs gesehen, vorderen 
Enden durch einen Diagonaltrager miteinander verbunden 
sind. Auf den StoBfanger einwirkende und in den oberen 
Langstrager eingeleitete Crashkrafte werden somit fiber den 
Diagonaltrager in den unteren Langstrager eingeleitet. Die 
Crashkrafte brauchen nicht mehr allein vom oberen Langs- 
trager aufgenommen zu werden. Eine Aufnahme, beispiels- 
weise eine Wanne fiir das Reserverad, ist nach einer Weiter- 
bildung der Erfindung zwischen dem linken und rechten un- 
teren Langstrager gehalten. Das Reserverad liegt dement- 
sprechend in der durch die unteren Langstrager definierten 
Ebene, wodurch auch unter ungiinstigsten Crashbedin gun- 
gen sichergestellt ist, daB das Reserverad unter dem Lenkge- 
triebe hindurchtaucht. Das Reserverad selbst ist vorzugs- 
weise durch einen Gepackboden abgedeckt, wodurch sich 
ein ebener Boden fur das Gepack ergibt. Die in der Reserve- 
radwanne entstehenden Hohlraume konnen zweckmaBig zur 
Aufnahme von Bordwerkzeug, Wamdreieck, Verbandska- 
sten, CD-Wechsler, Steuergerate oder ahnliches genutzt 
werden. 

[0014] Bei Kraftfahrzeugen, bei denen ein Motorkiihler 
vor den vorderen Langstragern angeordnet ist, konnen die 
Kuhlrohre vorteilhaft in einem der vorderen Langstrager 
verlegt werden. ZweckmaBigerweise werden die Kuhlrohre 
dann weiter durch den hinteren Langstrager zu dem im Heck 
des Kraftfahrzeugs angeordneten Motor verlegt. Diese MaB- 
nahmen sind nicht nur in Verbindung mit der erfindungsge- 
maBen Struktur, sondern auch unabhangig hiervon, bei- 
spielsweise in Verbindung mit Vorderwagen strukturen nach 
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dem Stand der Technik einsetzbar. 

[0015] Nach einem wcitcrcn, cbcnfalls an sich unabhan- 
gig denkbaren Gedanken der Erfindung ist der Kuhler mit 
seinen Anschlussen fur die Kuhlwasserrohre gewichtsgun- 
stig mit umfassenden Gummitullen in einer vorderen Quer- 5 
wand der Reserveradwanne befestigt. Weitere Befestigungs- 
mittel fur den Kuhler sind nicht erforderlich. 
10016] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in 
den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiels naher 
erlautcrt. Es zeigen: 10 
[0017] Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Struk- 
tur eines Vorderwagens mit den Erfindungsmerkmalen in 
Seitenansicht, 

[0018] Fig. 2 die Struktur eines Vorderwagens gem. Fig. 1 
in Draufsicht, 15 
[0019] Fig. 3 die Vorderwagens truktur gem. Fig. 1 in Vor- 
deransicht, 

[0020] Fig. 4 eine Abwandlung der Struktur gemaB Fig. 1 
in schematischer Seitenansicht. In den Fig. 1 bis 3 ist eine 
Struktur fur einen Vorderwagen 1 eines Personenkraftwa- 20 
gens gezeigt. Der Vorderwagen wird durch eine Stirnwand 2 
von einem Fahrgastraum 3 getrennt. Seitlich ist die Stirn- 
wand jeweils durch eine aufrechte sogenannte A-Saule 4 be- 
grenzt, die gleichzeitig als Schamiersaule fur die Fahrzeug- 
turen dient. 25 
[0021] Nach vorn wird der Vorderwagen 1 durch einen 
StoBfanger 5 begrenzt. In Hone des StoBfangers 5 erstrecken 
sich links und rechts je ein erster vorderer Langstrager 6 von 
der Stirnwand 2 nach vorn, an denen auch der StoBfanger 5 
gehalten ist. Konkret ist der StoBfanger 5 an den Langstra- 30 
gem 6 ubcr je ein Deforrnationselement 7 angebracht, wobei 
das Deforrnationselement 7 zur Aufnahme von StoBkraften 
bei kleineren Crashgeschwindigkeiten dient. Vom in Fahrt- 
richtung des Fahrzeugs gesehen hinteren Ende des Langstra- 
gers 6 ist ein erster hinterer Diagonaltrager 8 schrag nach in- 35 
nen oder auBen und unten zum vorderen Ende eines hinteren 
Langstragers 9 gefuhrt. 

[0022] Unterhalb und schrag nach innen versetzt zum er- 
sten vorderen Langstrager 6, der nachfolgend als oberer 
Langstrager 6 bezeichnet wird, verlauft ein zweiter vorderer 40 
Langstrager 10, nachfolgend als unterer Langstrager 10 be- 
zeichnet. Der unterc Langstrager 10 und der obcre Langstra- 
ger 6 sind an ihren, in Fahrtrichtung des Fahrzeugs gesehen, 
vorderen Enden durch einen vorderen Diagonaltrager 11 
rniteinander verbunden. Zwischen dem hinteren Ende des 45 
unteren Langstragers 10 und dem vorderen Ende des hinte- 
ren Langstragers 9 ist ein Hilfsrahmen 12 angeordnet, der 
den unteren Langstrager 10 mit dem hinteren Langstrager 9 
fluchtend verbindet. Wie in den Fig. 1 und 2 erkennbar, 
fluchtet der untere Langstrager 10 in etwa mit dem hinteren 50 
Langstrager 9. 

[0023] Der Hilfsrahmen 12 weist einen Hilfslangstrager 
25 auf, der das hintere Ende des unteren Langstragers 10 
und das vordere Ende des hinteren Langstragers 9 fluchtend 
aber nicht fest rniteinander verbindet. Ferner weist der Hilfs- 55 
rahmen 12 einen Hilfsdiagonaltrager 26 auf, der an seinem 
einen Stirnende fest. mit dem Hilfslangstrager 25 verbunden, 
namlich verschweiBt, und an seinem anderen Ende mit dem 
oberen Langstrager 6 und/oder dem hinteren Diagonaltrager 
8 im Bereich der Verbindung des oberen Langstragers 6 mit 60 
dem hinteren Diagonaltrager 8 verbunden ist. Es ergeben 
sich somit jeweils drei raumlich deutlich voneinander beab- 
standete Lagerpunkte fur die linke und die rechte Seite des 
Hilfsrahmens 12 mit den benachbarten Rohbaustrukturtei- 
len, namlich eine vordere, maulartig ausgebildete fliegende 65 
Lagerung 27 des Hilfslangstragers 25 mit dem unteren 
Langstrager 10, ein hinterer Befestigungspunkt 28 des 
Hilfslangstragers 25 mit dem hinteren Langstrager 9 und ein 
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oberer Befestigungspunkt 28 des Hilfsdiagonaltrager 26 mit 
dem oberen Langstrager 6 und/oder dem hinteren Diagonal- 
trager 8. Uber eine Quertraverse 13 sind die linken und rech- 
ten Seiten des Hilfsrahmens, namlich die Hilfslangstrager 
25 rniteinander verbunden. Die fliegende Lagerung 27 ver- 
krallt bzw. verschachtelt sich im Crashfall zu einem weite- 
ren Befestigungspunkt 32 des unteren Langstragers 10 mit 
dem Hilfsrahmen 12. 

[0024] Der Hilfsrahmen kann fest mit den ubrigen Rah- 
inenteilen, also dem unteren Langstrager 10, dem hinteren 
Langstrager 9 sowie dem oberen Langstrager 6 und/oder 
dem hinteren Diagonaltrager 8 verbunden sein. Im vorlie- 
genden Fall sind die Befestigungspunkte 28 und 29 jedoch 
durch Verschrauben gebildet. Dabei konnen gegebenen falls, 
wie in Fig. 4 gezeigt, Gummipuffer 31 zwischengelegt sein. 
An der fliegenden Lagerung 27 und dem Befestigungspunkt 
28 ist ferner noch ein Lenker 30 fur das Vorderrad ange- 
bracht. 

[0025] Eine Wanne 14 fur ein Reserverad 15 ist in etwa 
zwischen den linken und rechten unteren Langstragern 10 
angeordnet. Wie sich insbesondere aus Fig. 3 gutentnehmen 
laBt, ist das Reserverad 15 aufgrund dieser Anordnung so 
positioniert, daB es im Fall eines Verkehrsunfalls und da- 
durch bedingter Vorderwagendeformation unter Nachhin- 
tenschieben des Reserverads 15 unter ein Lenkgetriebe 16 
hindurchtaucht. Das Reserverad 15 stoBt somit im Fall eines 
Verkehrsunfalls nicht gegen das Lenkgetriebe 16, wodurch 
eine Intrusion der Lenkung, insbesondere des Lenkrades in 
den Fahrgastraum 3 vermieden wird. 

[0026] Zwischen der StoBstange 5 und der Stirnwand 2 ist 
ferner eine Gepackwanne 17 angeordnet, die im wesentli- 
chen seitlich durch die Langstrager 6 und 10, vorn durch die 
vorderen Diagonaltrager 11 und hinten durch die Stirnwand 
2 begrenzt ist. Um den Boden der Gepackwanne 17 mog- 
lichst glatt zu halten, ist eine horizontale Abdeckung 18 fur 
die Wanne 14 des Reserverades 15 vorgesehen Die sich 
hierdurch ergebenden Freiraume seitlich und neben dem Re- 
serverad 15 konnen vorteilhaft zur Aufnahme von Bord- 
werkzeug, Warndreieck, Verbandskasten, CD-Spieler, Steu- 
ergeraten oder ahnlichem dienen. 

[0027] Ein Motorkiihler 19 zum Kuhlen des Kiihlwassers 
fur einen im Heck des Fahrzeugs angeordneten Motor befin- 
det sich vom vor den vorderen Diagonaltragern .11. Kuhl- 
wasserrohre 20 sind im oberen Langstrager 6, dem*hinteren 
Diagonaltrager 8 und dem hinteren Langstrager 9 verlegt. 
Hierdurch ergibt sich nicht nur eine Raumeinsparung, son- 
dern der obere Langstrager 6, der hintere Diagonaltrager 8 
und der hintere Langstrager 9 werden zusatzlich versteift. 
Einzelne Abschnitte der Kuhlwasserrohre 20 werden in 
crashsensiblen Bereichen durch Schlauche rniteinander ver- 
bunden. Im gezeigten Beispiel ist je ein Kiihlwasserrohr 20, 
namlich das eine fur Kiihlwasserzuleitung und das andere 
fur Kuhlwasserableitung zum bzw. aus dem Kuhler 19, im 
linken und rechten oberen Langstrager 6, linken und rechten 
hinteren Diagonaltrager 8 und linken und rechten hinteren 
Langstrager 9 gefuhrt. Links und rechts befindet sich also je- 
weils ein Kiihlwasserrohr 20, so daB sich links und rechts 
eine gleichmaBige Versteifung der Trager 6, 8 und 9 ergibt. 
Es versteht sich von selbst, daB, falls es nur auf Platzeinspa- 
rung ankommt, auch beide Kuhlwasserrohre 20 in densel- 
ben Tragern verlegt sein konnen. Ferner konnen die Kuhl- 
wasserrohre 20 auch alternativ durch die vorderen Diago- 
naltrager 11 und den unteren Langstrager 10 sowie dem 
Hilfsrahmen 12 verlegt sein. 

[0028] Der Kuhler 19 ist im vorliegenden Fall mit seinen 
Anschlussen 33 fur die Kuhlwasserrohre 20 gewichtsgun- 
stig mit umfassenden Gummitullen in einer vorderen Quer- 
wand 34 der Reserveradwanne 14 befestigt. Weitere Befesti- 
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gungsmittel fur den Kiihler 19 sind nicht erforderlich. 
[0029] Wic insbcsonderc in Fig. 3 gut zu crkenncn ist, isl 
der untere Langstrager 10 einsiiickig mit einem Wannenbo- 
den 21 der Wanne 14 fiir das Reserverad 15 bzw. der Ge- 
packwanne 17 ausgebildet, namlich durch beispielsweise 5 
Tiefziehen aus dem Wannenboden 21 ausgeformt. Die im 
vorliegenden Fall nach unten offenen und als U ausgebilde- 
ten unteren Langstrager 10 sind zur Herabsetzung des Luft- 
widerstandsbeiwerts durch ein Deckelblech 22 verschlos- 
sen. to 
[0030] Der Vollstandigkeit halber sei noch erwahnt, daB 
oberhalb der oberen Langstrager 6 links und rechts jeweils 
ein weiterer Langstrager, namlich je ein sogcnanntes 
Schwert 23, verlauft. Dieses Schwert 23 dient ebenfalls zur 
Aufnahme von Crashkraften und verlauft in etwa unterhalb 15 
einer oberen Begrenzung seitlicher Kotfliigel. 

BHZUGSZEICHENLISTE 

1 Vorderwagen 20 

2 Stirnwand 

3 Fahrgastraum 

4 A-Saule 

5 StoBfanger 

6 Oberer Langstrager 25 

7 Deformationselement 

8 Hinterer Diagonaltrager 

9 Hinterer Langstrager 

10 Unterer Langstrager 

11 Vorderer Diagonaltrager 30 

12 Hilfsrahmen 

13 Quertra verse 

14 Wanne 

15 Reserverad 

16 Lenkgetriebe 35 

17 Gepackwanne 

18 Gepackboden 

19 Motorkiihler 

20 Kiihlwasserrohre 

21 Wannenboden 40 

22 Deckelblech 

23 Schwert 

24 Bodenblech 

25 Hi If slangs trager 

26 Hilfsdiagonaltrager 45 

27 fliegende Lagerung 

28 Befestigungspunkt 

29 Befestigungspunkt 

30 Lenker 

31 GummipufFer 50 

32 Befestigungspunkt 

33 AnschluB 

34 Querwand 

Patentanspriiche 55 

1 . Struktur fiir einen Vorderwagen (1) eines Kraftfahr- 
zeugs, insbesondere Personenkraftwagen, mit einem in 
Hone eines StoBfangers (5) angeordneten, vorderen 
Langstrager (6), der bis an eine zwischen Fahrgastraum 60 
(3) und dem Vorderwagen (1) angeordneten Stirnwand 
(2) herangefuhrt ist, und mit einem in Hohe eines Bo- 
denblechs (24) des Fahrgastraums (3) angeordneten, 
hinteren Langstrager (9), dadurch gekennzeichnet, 
daB in einer Ebene unter dem ersten vorderen Langstra- 65 
ger (6) etwa in Hohe des hinteren Langstragers (9) ein 
zweiter vorderer Langstrager (10) vorgesehcn ist, der 
sich im Crashfall iiber einen Hilfsrahmen (12), der 



durch raumlich voneinander beabstandete Befesti- 
gungspunkte (28, 29) gclagert ist. abslutzl. 

2. Struktur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Hilfsrahmen mit einen hinteren Befestigungs- 
punkt (28) mil dem hinteren Langstrager (9) und einen 
oberen Befestigungspunkt (29) mit dem oberen Langs- 
trager (6) und/oder dem hinteren Diagonaltrager (8) 
verbunden ist, wobei sich der untere Langstrager (10) 
iiber eine fliegende Lagerung (27) am Hilfsrahmen (12) 
abstiitzt. 

3. Struktur nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der obere Befestigungspunkt (29) im Bereich der 
Verbindung zwischen dem oberen Langstrager (6) und 
dem hinteren Diagonaltrager (8) angeordnet ist. 

4. Struktur nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hilfsrahmen (12) mit dem 
hinteren Langstrager (9), dem oberen Langstrager (6) 
und/oder dem hinteren Diagonaltrager (8) verschraubt 
ist. 

5. Struktur nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Hilfsrahmen (12) mit dem hinteren Langstrager 

(9) , dem oberen Langstrager (6) und/oder dem hinteren 
Diagonaltrager (8) iiber harte Gummipuffer (31) ver- 
schraubt isl. 

6. Struktur nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die fliegende Lagerung (27) sich 
im Crashfall zu einem weiteren Befestigungspunkt (32) 
fur den unteren Langstrager (10) verkrallt. 

7. Struktur nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Bereich der vorderen fliegen- 
den Lagerung (27) und an dem hinteren Befestigungs- 
punkt (28) ein Lenker (30) fiir ein Vorderrad am Hilfs- 
rahmen (12) gelagert ist. 

8. Struktur nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der linke Teil des Hilfsrahmens 
(12) und der rechte Teil des Hilfsrahmens (12) durch 
eine Quertraverse (13) miteinander verbunden sind. 

9. Struktur nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der zweite vordere Langstrager 

(10) und der hintere Langstrager (9) in etwa in einer 
Fluent zueinander angeordnet sind. 

10. Struktur nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der zweite vordere Langs- 
trager (10) aus einem Bodenblech (21) durch Tiefzie- 
hen gefonnt ist. 

11. Struktur nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, daB der zweite vordere Langstrager (10) durch ein 
Deckblech (22) verschlossen ist. 

12. Struktur nach einem der Anspruche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB der erste vordere Langstra- 
ger (6) und der zweite vordere Langstrager (10) an ih- 
ren, in Fahrtrichtung des Kraftfahrzeugs gesehen, vor- 
deren Enden durch einen Diagonaltrager (11) miteinan- 
der verbunden sind. 

13. Struktur nach einem der Anspruche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Aufnahme (Wanne 14) 
fur ein Reserverad (15) zwischen dem zweiten linken 
und dem zweiten rechten Langstrager (10) gehalten ist. 

14. Struktur nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB Reserverad (15) durch einen Gepackboden 
(18) abgedeckt ist. 

15. Struktur nach einem der Anspruche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB Kiihlrohre (20) fur einen 
Motorkiihler (19) in wenigstens einem der vorderen 
Langstrager (6, 10) verlegt sind. 

16. Struktur nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kiihlrohre (20) durch einen der vorderen 
Langstrager (6, 10) und durch den hinteren Langstrager 
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(9) zu einem im Heck des Kraftfahrzeugs angeordneten 
Motor vcrlcgt sind. 

17. Struktur nach Anspruch 15 oder 16, dadurch ge- 
kennzeichnei, daB der Kuhler (19) mil seinen An- 
schliissen (33) fiir die Kiihlrohre (20) in einer vorderen 
Querwand (34) der Reserveradwanne (14) befestigt ist. 
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